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mit Rollstuhl dort nicht zum Zug kommen. Die Poller verhindern, dass Fahrzeuge die L adesdulen rammen.

Ausgesperrt: An einer der E-Ladestationen am Durlach Center zeigt die Karlsruherin Dorothee Liebing Isabel Dorner (EnBW) und Ralf Gumpp (Stadtwerke Karisruhe), warum Autofahrer
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Am Poller soll nicht langer Schluss sein

Experten tiifteln an Stromtankstellen ohne Barrieren fiir Autofahrer mit Behinderung

Von Kirsten Etzold

Wer schlank ist, kann sich mit Ach und
Krach durchquetschen zwischen dem
weilfien Kleinwagen mit eingestdpseltem
Ladekabel und dem rot geringelten Pfos-
ten vor der Stromtankséule. Vom angren-
zenden Grasstreifen kommt man auch
zum Bedienelement an der Schnelllade-
sdule auf dem Parkplatz des Durlach
Centers an der Durlacher Allee. Doch
was, wenn Autofahrer keinen Schritt oh-
ne Rollator gehen konnen oder auf einen
Rollstuhl angewiesen sind?

Dorothee Liebing geht es so. Die 57 Jah-
re alte Karlsruherin kommt weder links
noch rechts herum ans Ziel. Thr versperrt
das Arrangement, das eigentlich zersto-
rerische Rammstofe beim Rangieren mit
dem Auto verhindern soll, definitiv den
Weg. Dabei ist der Raum im Ladepark
auf dem Areal des groBen Einkaufszen-
trums im Vergleich zu anderen Standor-
ten nicht knapp bemessen. Am Blumen-
tor am Rand der Durlacher Altstadt etwa
oder in der Niirnberger Strafie im Dam-
merstock ist das Ladeangebot fiir Auto-
fahrer mit Rollstuhl noch deutlich weni-
ger tauglich.

Liebing ist Karlsruhes Botschafterin
fiir Barrierefreiheit. Als speziell geschul-
tes Mitglied im Landesverband Selbst-

hilfe Kirperbehinderter Baden-Wiirt-
temberg (LSK) hat sie einen sachkundi-
gen Blick auf Hindernisse. Statistiken
entnimmt sie, dass in den acht Jahren bis
2030 bundesweit ein Bedarf an barriere-
freiem Laden fiir deutlich mehr als eine
Million E-Autos entstehen kinnte. Lie-
bing sieht die zweite Férderwelle fiir Au-
to-Ladeséulen deshalb mit gemischten
Gefiihlen anrollen.

Ich wiirde gezielt
herfahren, Strom tanken
und parallel einkaufen.

Dorothee Liebing
Autofahrerin im Rollstuhl

Andem Kleinwagen, der zufillig in die-
sem Moment mit Strom betankt wird, de-
monstriert die Karlsruherin, wie uner-
reichbar das Display der Ladesaule fiir
sie ist. So kann sie das Angebot nicht nut-
zen. Dabei sagt ihr das Konzept durchaus
zu: ,Ich wiirde gezielt herfahren, Strom
tanken und parallel einkaufen.”

Beim Umweltamt der Stadt wird der
Ausbauvon E-Ladestationen in Karlsru-
he koordiniert. Den Ausbau der E-Mobi-

litat sieht Karlsruhe als wichtiges In-
strument, um die Klimaschutzziele ge-
méB dem Klimaschutzkonzept 2030 der
Stadt zu erreichen. Den Auftrag aus dem
Konzept, das sich auf o6ffentlich zuging-
liche Ridume bezieht, prizisiert die stell-
vertretende Amtsleiterin Julia Hacken-
bruch. Regie fithre Karlsruhe nur be-
grenzt, erklart sie: ,Einfluss haben wir
nur auf stddtischer Fliche.“

Um vier Standorte geht es in der ersten
EU-weiten Ausschreibung fiir E-Lad-
einfrastruktur im Stadtgebiet. Entste-
hen sollen diese vier Stromtankstellen
moderner Bauart an der Badnerlandhal-
lein Neureut, an den Pendlerparkplitzen
beim Kiihlen Krug und an der Rinthei-
mer HauptstraBe beim TSV Rintheim so-
wie in der Elbinger StraBe in der Wald-
stadt. Die Ladedauer solle je nach Fahr-
zeug und Saule 30 bis 60 Minuten betra-
gen, so die Amtsvizechefin. Sie betont:
»Barrierefreiheit ist mitgedacht und
wird ausgefiihrt, soweit es technisch
méglich ist.”

Dafiir, dass an Autofahrer mit korper-
lichem Handicap gedacht wird beim Bau
von Stromtankstellen, wirbt die ehren-
amtliche Botschafterin Liebing intensiv.
Bei den Stadtwerken Karlsruhe und dem
Energieversorger Energie Baden-Wiirt-
temberg (EnBW) trifft sie auf Gesprichs-

partner, die sich schon konkret mit dem
Thema befassen. Beide Unternehmen ar-
beiten eng zusammen an kiinftigen E-
Lademdglichkeiten in Karlsruhe. Ein
Bericht in den BNN im November bringt
die Parteien in Kontakt und bald darauf
zum gemeinsamen Vor-Ort-Termin.

Isabel Dorner ist EnBW-Produktmana-
gerin fiir Schnelllade-Infrastruktur. Ob
Uberdachung oder Radstopper: Dorner
interessiert sich fiir jedes denkbare
Schutzelement. Fabian Wiebelt unter-
stiitzt sie bei dem Thema: Seine Bache-
lorarbeit dreht sich um Kriterien vor Ort,
umfasst Tests und Vergleiche. Frank
Gump ist als Experte der Stadtwerke fiir
E-Ladesaulen ebenfalls vertraut mit den
Tiicken des Themas.

Der groBe Mix an Varianten macht eine
allgemeingiiltige Losung schwierig, sa-
gen Liebing, Gump und Dorner tiberein-
stimmend. Mal ist die Ladebuchse am
Elektroauto vorn, mal hinten. Rasengit-
ter- oder Bordsteine, Kanten, Griinstrei-
fen, Poller: Wie am Durlach Center fin-
den sich an Ladesédulen oft gleich mehre-
re hinderliche Elemente. Welche Lésung
auch kommt: Liebing wiinscht sich vor
allem Einheitlichkeit. Bei Bahnsteigen
sehe man, was sonst passiert: ,,Sie sind
iiberall unterschiedlich, eine passende
Zugkonstruktion ist da nicht méglich.®



